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Introduzion a la CR&S VUN
La CR&S VUN I'é fada s0 a Milan in pbech desén d'esemplar 'ann cont el
massim de finidura pusibil, comm I'é tipic dei robb fa in poo tocch.

La CR&S VUN I'é fada si doma pe'| piasé de guida e ['é 'n turna ‘n dré propi
a l'essenza de la moto.

La CR&S VUN I'é inséma técnich e artigianal més’'cia sl ben, senza
COMPromess,

La CR&S VUN la ga un'infinida gamma de variant tecnich-estetich e la sé
podet fa =i doma mettend inséma | Client e'l Lavorén,

La CR&S VUN I'a fada su a man, vuna a la volta, doma comm el voeur |
client, donca ghe né minga do istéss.

La CR&S VUN ha fa su’ 'n neouv géner de motociclett: ‘| "Mistostretto™. Per
d'indoe leggerézza e megevolézza, ‘nsema a potenza, coppia e erogazion
gestibil, permétten d'aveggh prestazibn eleva cont estrémm facilita e
sicurézza,

* "Mistostretto” nel gergh d'i motociclist italian voeur di n'a strada fada a sU e gié, conti
curv vuna de dré a Faltra,

SCHEDA TECNICH CR&S “VUN”

Cilindrada 652 cc
Alesagg x cursa: 100 x 83 mm
Distribuzitin a cadéna cént ‘el doppi alber a camme in testa (DACT).4 valvul

Aviament: la s'en pizza cont el button
Impiant d'alimentazitn/acensiin integra CR&SMWalbro/Dell Orto cont "el corp
farfala de’ 52 mm, inietur doppi, doppi anca i candéll

Scarich: catalisa ‘n acciar inox (VR1/2), 'n titam (P.P.P.) (CR&S by QD)

Rafredamént cont el liquid

Lubrificaziln a carter sécc

Frizitn a disc dénter l'oli

Cambi a 5 march

Versiun “nurmal” VR1 (EURO 3)

Putensa massima 54 Cavai (40 K\W) a 7.000 gir
Copia massima 6 Chili (58,9 Nm) a 5.000 gir
Cumpresion 9,7:1

Versiin “spumpada” VR2 (EURO 3)
Putensa massima 29 Cavai (21 Kw) a 6000 gir
Copia massima 3,8 Chili (37 Nm) a 4.000 gir
Cumpresitn 9.7:1

Versiiin "P.P.P." [Printa Per Pista] (doma per anda in pista)

Putensa massima 68 Cavai (50 Kw) a 7.500 gir
Copia massima 6,65 Chili (65,2 Nm) a 6500 gir
Cumpresiin 12,51

Telar

Telar mist fa s0U cont "el tubo d'azzal (salda a man cont el TIG) e piaster in
léga legéra dal pién

Suspensiun de'nanz cont la furcélla teleidraulich, i cann de 46mm e 120mm
d'escursiun

Suspensiun de dré cont el furcelln che'l donda, amurtizzatir teleidraulich de
128 mm d'escursidn (sistéma "ATSS" Amurtizzatir ‘Taca S0 Stravaca)

Fren de'nanz a disc belerin de 320 mm, pinza radial cont quatér pistlni e
quatér pastili

Fren de dré a disc fiss de 220 mm, pinza che donda

Trasmissiln a cadéna cont | anei de gbma

Roeudd: serch de 3,50 x 17" (de'nanz), 4,50 x 17" (de dré)

Gomm: 120/70 ZR x 17" (de'nanz), 160/60 ZR x 17" (de dré).
CARUSERIA E COMAND

Serbatoi benzina de alumini fa si a man ch'el tegn 12,5 liter (3 de scorta)
Serbatoi de 'oli de alumini fa su a man ch'el tegn 3,5 liter

Musétitegni muséticassa d'el filter/portatarga fa su cont el carboni

Piaster de sterzi fa su in lega légera dal pién

Manubri, lev regulabil e gas rapid in lega legéra

Strumeént; (Versilin stradal VR1/2) cruscott LCD cént velocita, gir mutur,
odometer, orelogg + spia de l'acqua, de ['oli, del cavalétt, del foll, d'i frecch,
deilus, de la benzina de scorta, del fuorigin mutdr, de ia batteria. (Versidn
P.P.P.) cuntagir cént i LED + spia de l'acqua e de ['oli (Aviacompositi racing),

Pedan e cumand a pedal regulabil, fa st in lega legéra dal pién

Cavalétt a stampéla lateral fa 0 in lega legéra, forgia (VR1/2)

DIMENSIUN E PES

Lunghezza 1980 mm. Larghézza 740 mm. Interass 1386 mm.

Altézza minima de téra 150 mm. Altézza pian de la sella 800 (£ 20) mm

Pes a voeui versitn stradal (VR1/2) - 135 Chili (cont i recudd Marvic “Piuma”)

Pes a voeui versiin da pista (P.P.P.}. 128 Chili (cont i roeudd BST)
Distribuzitn di pes: 54% de nanz - 46% de dré
PRESTAZIUN versiun stadal "narmal” (mutdr 54 cavai VR1)

Velocita massim: olter 180 Km a |'Gra
Accelerazion da fermo (0-400m):12.79 sec.(te vegnett foeura a 168 Km/h)

Ripresa (in 5° marcia 90 = 130 Km/h): 4.8 sec.

‘L costrutir se tégn el diritto de mudifica i caratteristich tecnich senza
prima di nagétt a nissan.

Introduzione alla CR&S VUN*
La CR&S VUN & costruita a Milano in poche decine di esemplari 'anno ed &
realizzata con standard di assoluta eccellenza, tipici delle produzioni limitate.

La CR&S VUN & stata concepita unicamente per il pid puro piacere di guida
e rappresenta il ritomo allEssenza stessa deila motocicletta

La CR&S VUN unisce alta tecnologia e artigianato di qualita, in un mix
bilanciato e senza compromessi.

La CR&S VUN offre un'infinita gamma di vananti tecnico-estetiche e si
configura solo attraverso un rapporto diretto Cliente-Costruttore.

La CR&S VUN viene allestita a mano, esemplare dopo esemplare,
esclusivamente su specifiche del Cliente, pertanto non ne esistono due
uguali,

La CR&S VUN crea una nuova tipologia di moto: la “Mistostretto™". Ossia
dove leggerezza e maneggevolezza, unite a potenza, coppia ed erogazione
gestibil, permettono di ottenere prestazioni elevate con estrema facilita e
sicurezza.

* WUN nelia parfata dialettale milanese significa “Una”
** M " nel gerge del i italiani indica una strada torfucsa, con una
sequenza continua di curve e dislivelli

SCHEDA TECNICA CR&S “VUN” v

Cilindrata 652 cc

Alesaggio x corsa: 100 x 83 mm

Distribuzione a catena con doppio alberc a camme in testa (DOHC), 4
valvole

Awiamento elettrico

1SI0Ne ir

Impianto di alimentazior grato CR&S/Walbro/Dell'Crto con
corpo farfallato da 52 mm, doppio iniettore, doppia accensione

Impianto scarico: catalizzato in acciaio inox (VR1/2), in titanio (P.P.P.) (CR&S
by QD)

Raffreddamento a liquido

Lubrificazione a carter secco

Frizione a dischi multipli in bagno d'olio

Cambio a 5 rapporti

Versione “standard” VR1 (EURO 3)

Potenza massima 54 Cv (40 K\W) a 7.000 giri/min

Coppia massima 6 Kgm (58,9 Nm) a 5.000 girifmin

Rapporto di compressione 9,711

Versione “depotenziata” VR2 (EURO 3)

Potenza massima 29 Cv (21 Kw) a 6000 giriimin

Coppia massima 3,8 Kgm (37 Nmj) a 4.000 giri/min

Rapporto di compressione 9,7:1
Versione “P.P.P." (non log

per uso

Potenza massima 68 Cv (50 Kw) a 7.500 girifmin

Coppia massima 6,65 Kgm (65,2 Nm) a 6.500 gi/min

Rapporto di compressione 12,5:1

Clclistica

Telaio con struttura mista composta da tubi in acciaio saldati manualmente a
TIG e piastre in lega leggera ricavate dal pieno

Sospensione anteriore con forcella teleidraulica con canne da 46 mm di
diametro & 120 mm di escursione

Sospensione posteriore con forcellone oscillante e ammortizzatore
teleidraulico con 128 mm di escursione (sistema "cantilever”)

Freno anteriore a disco flottante da 320 mm, pinza radiale a quattro pistoncini
& quatiro pastiglie

Freno posteriore a disco fisso da 220 mm, pinza fiottante

Trasmissione finale a catena con 0" ring

Ruote: cerchi da 3,50 x 17" (anteriore), 4, 50 x 17" (posteriore)

Pneumatici: 120/70 ZR x 17" (ant.), 160/60 ZR x 17" (post ).
CARROZZERIA E COMANDI

Serbatoio benzina in alluminio realizzato a mano - capacita: 12,51 (ns.3 1)

Serbatoio olio in alluminio realizzato a mano - capacita: 351
Cupaolinofsupporto cupolino/air box/portatarga in fibra di carbonio

Piastre di sterzo in lega leggera ricavate dal pieno (CR&S by Rizoma)
Manubrio, leve regolabili e comando gas rapido in lega leggera

Strumentazione: (\Versione stradale VR1/2) LCD composta da speedo,
contagin, cdometro, orologio + spie temp. acqua, press. olio, cavalletto, folle,
frecce, abbaglianti, riserva, fuorigir, battena. (Versione P.P.P.) contagiri con
LED + temperatura acqua e pressione olio (Aviocompositi racing).

Pedane e comandi a pedale regolabili, in lega leggera, nicavati dal pieno
(CR&S by Rizoma)

Cavalletto laterale con stampella in lega leggera, forgiata (VR1/2)

DIMENSIONI E PESO

Lunghezza max 1980 mm. Larghezza max 740 mm. Interasse 1386 mm.
Altezza minima da terra 150 mm. Altezza piano sella 800 (+ 20) mm

Peso a vuoto versione stradale (VR1/2): 135Kg (con cerchi Marvic *Piuma”)

Peso a vuoto versione “da pista” (P.P.P.} : 128Kg (con cerchi BST)
Distribuzione dei pesi: 54% ant.- 46% post
PRESTAZIONI fall

tandard ( 54Hp VR1)
Velocita massima: oltre 180Km/h
Accelerazione da fermo (0 - 400m): 12,79 sec. con uscita a 168Km/M

Ripresa (in 5° marcia 90 — 130Km/h): 4.8 sec.

Il costruttore si riserva il diritto di apportare modifiche tecniche senza
preavviso.

Introduction to the CR&S VUN*

The CR&S VUN is built in Milan — only a few dozen examples a year — in
accordance with the highest possible standards of excellence typical of a
limited production

The CR&S VUN has been designed solely for the sheer pleasure of the ride
and represents the return to the very essence of the motorbike.

The CR&S VUN combines high technology and quality craftsmanship in a
balanced, uncompromising mix.

The CR&S VUN offers an infinite range of technical and aesthetic variations,
configured solely through a direct Customer-Constructor relationship.

The CR&S VUN is assembled by hand, one by one, exclusively according to
the Customer's specifications; for this reason there are no two alike.

The CR&S VUN creates a new type of motorbike: the “Mistostretto™”, in
which low weight and superb handiing, combined with manageable power
and torque, provide easy and safe high performance.

* VUN in Milanese dialect means “One”,
** *Mistostretto” In the jargen of Italian bikers is used to describe a winding road with a
continuous sequence of bends and ups and downs.

\
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CR&S “VUN” Technical specifications

Capacity 652 cc
Bore/Stroke 100 x 83 mm
Chain drive with double over headed camshaft (DOHC), 4 valves

Electric start
Integrated CR&S/Walbro/Dell'Orto ignition/finjection system, 52 mm throttie
housing, twin injectors, twin spark

Stainless steel catalytic (VR1/2), titanium (P.P.P.) exhaust system (VR1/2)
(CR&S by QD)

Liguid-cooled

Dry sump lubrication

Multiple disc wet clutch

Five-speed gearbox

“Standard" Road Version VR1 (EURO 3)

Max power output 54 Hp (40 KW) at 7.000 rpm

Max torque 6 Kgm (58,9 Nm) at 5.000 rpm

Compression ratio 9,7:1

“Depowered” Road Version VR2 (EURO 3)

Max power output 29 Hp (21 Kw) at 6000 rpm

Max torque 3,8 Kgm (37 Nm) at 4.000 rpm

Compression ralio 8,7:1

"smru"mmlon “P.P.P" (not certified for road use)

Max power output 68 Hp (50 Kw) at 7.500 rpm

Mazx torque 6,65 Kgm (65,2 Nm) at 6.500 rpm

Compression ratio 12,5:1

Rolling chassis

Chassis: steel tubes and machined light alloy plates compound

Front suspension: tele-hydraulic fork with 46mm diameter rods and 120 mm
trave!

‘Rear suspension; oscillating swingarm, single shock absorber with 128 mm

travel (“cantilever” system)

Front brake: floating 320 mm diameter disk, four opposing pistons radial
caliper with 4 pads

Rear brake: 220 mm disk, floating caliper

Final drive with *O" ring chain

Wheels: 3,50X17 (front) and 4,50X17 (rear)

Tyres: 120/70 ZR x 17" (front), 160/80 ZR x 17" (rear)

BODYWORK and CONTROLS -

Hand made light alloy petrol tank — capacity:12.5 |. (reserve: 3 1)

Hand made light alloy oil tank — capacity: 3.51
Fairing / fairing support / air box / plate holder in carbon fibre

Machined light alioy jokes (CR&S by Rizoma)

Handlebar, adjustable lever and throttle control in light alloy

Dashboard: (Road version YR 1/2) comprising LCD speedo, revs counter,
odometer, clock, water temp. and battery + warning lights for oil pressure,
side stand, neutral, indicators, full beam, reserve, excessive revs. (Track
version P.P.P.) LED rev counter + water temp. and oil pressure
(Aviacompositi racing).

Adjustable foot pegs and pedal controls in machined light alloy (CR&S by
Rizoma)

Forged light alloy side stand (VR1/2)

DIMENSIONS AND WEIGHT

Max Length 1980 mm. Max width 740 mm. Wheelbase 1386 mm.
Minimum ground clearance 150 mm. Seat height 800 (£ 20) mm
Standard road version dry weight (VR1/2): 135 Kg (with Marvic “Piuma”
wheels)

Track version dry weight (P.P.P.): 128 Kg (with BST wheels)

Weight distribution: 54% front - 46% rear

“Standard" road version PERFORMANCES (engine 54hp VR1)

Top speed: over 180 Km/h
Acceleration { 0 — 400m ); 12.79 secs {coming out at 168 Km/h)

Restarting (in Sth gear 20 — 130 Km/h): 4.8 secs

The manufacturer reserves the right to effect technical modifications
without prior notice.




Vorstellung der CR&S VUN*

Die CR&S VUN wird in Mailand in einer imitierten Auflage nach
herausragenden qualitativen Standards gefertigt, wie diese fir begrenzte
Produktionen charakteristisch sind.

Die CR&S VUN wurde unter der konsequenten Zielsetzung konzipiert, mehr
Spalt am Fahren und reinstes Fahrvergnigen zu bieten und steht somit fur
eine Riuckkehr zum Wesentiichen eines Motorrades

Die CR&S VUN vereint modernste High Tech mit vorbildlichster
handwerklicher Fertigung in einem ausgeglichenen Mix ohne Kompromisse.
Die CR&S VUN bietet eine unbeschrankte Palette der verschiedensten
Optionen und Varianten auf technischer und &sthetischer Ebene und
entsteht ausschlieltlich im Rahmen einer direkten Beziehung zwischen
Kunden und Hersteller.

Die CR&S VUN wird von Hand und fir jede bestelite Ausfihrung einzeln
ganz nach den spezifischen Vorgaben des Kunden ausgeriistet, so daft es
niemals zwei identische Modelle geben wird,

Die CR&S VUN stellt eine neus Typologie des Motorrads vor, die als
“Mistostretto™* bezeichnet wird und sich durch die Kombination von
Leichtigkeit und optimaler Lenkbarkeit bel steuerbarer Leistung, Drehmoment
und Lei ich Das Ergebnis dieses Konzepts sind
héchste Lelstungen kombiniert mit Wendigkeit und Sicherheit.

* WUN steht im Mailander Dialekt for das Wort “Uno” (Eins).

Introduction a la CR&S VUN*

La CR&S VUN est fabriquée a Milan, en quelques exemplaires seulement
par an et sa réalisation est fidéle aux principes de 'excellence absolue qui
sont typigues des productions imitées.

La CR&S VUN a été congue uniguement pour assurer le plaisir de rouler
plus pur et elie constitue le retour & l'essence méme de la motocyclette.

La CR&S VUN allie la haute technologie et l'artisanat de haute qualité de
fagon équilibrée et sans aucun compromis.

La CR&S VUN offre une gamme infinie de variantes techniques et
esthétiques et elle se configure uniquement a travers un rapport direct noué

- entre le client et le fabricant.

La CR&S VUN est agencée & la main, exemplaire par exemplaire,
exclusivement selon les spécifications du client. Il n'en existe donc pas deux
pareilles,

La CRE&S VUN crée une nouvelle typologie de moto ; la « Mistostretto »**,
ol la géreté et la maniabilité s'allient a la possibilité de gérer la puissance, le
couple et la distribution, pour obtenir de hautes performances, faciliement et

“sOrement.

* Dans le patois milanais, VUM signifie « Un »
** Dans le jargon des motards itallens, la « Mistostretto » est une route sinueuse qui

** “Mistostretto” st eine bei den i fi die
“Mischkurvenstrecke” bedeutet und fir elne Strecke mit einem ichen Wechsel
fan Kurven und Héhenur steht.

TECHNISCHE KENNDATEN DER CR&S “VUN” *

és de virages, de et de descentes.

FICHE TECHNIQUE CR&S « VUN » y

‘Aligemeine Daten Motor | Antrieb
Hubraum 652 cc
' Bohrung / Hub: 100 % 83 mm

Ventilsteuerung Uber Kette mit zwel obenliegenden Nockenwellen (DOHC),
4 Ventile
Elektrostarter

C P T PR i

Cylindrée : 652 cm?

Alésage/course | 100 x 83 mm

Distribution a chaine avec arbre & cames double en téte (DOHC), 4
soupapes

Démarrage électrique

Integnerte Einspritz+/ Zindanlage CR&S/\Walbro/Dell'Orto mit Dirc Iklappen
52 mm, zwei Einspritzdiisen und D: {indung

Ec 1spuff mit Kataly
Qo)

Flussigkeitskihlung
Trockensumpfschmierung
Mehrscheibenkupplung in Olbad

Funfganggetriebe

Grundversion VR1 (EURO 3)

Max. Leistung 54 PS (40 KW) bei 7. 000 UpM

Max. Drehmoment & Kgm (58,9 Nm) bei 5.000 UpM.
Verdsch ngsverhaltnis 9.7:1
Version mit reduzierter Leistung VR2 (EURO 3)
| Ma: Leistung 29 PS (21 Kw) bei 6000 UpM

Max. Drehmoment 3.8 Kgm (37 Nm) bei 4.000 UpM
Verdichtungsverhaltnls 871

Version "P.P.P." (nicht fir den Stral

| Max. Leistung 68 PS (50 Kw) bei 7.500 UpM

Max. Drehmoment 6,65 Kgm (65,2 Nm) bei 6.500 UpM
' Verdichtungsverhaltnis 12,5:1

Fahrwerk :

Rahmenverbund aus Stahirohr | handverschweilit mittels WIG-Verfahren)
' und gefrasten Leichtmetall-Platten aus Leichtmetall-Legierung

tor (VR1/2), titanauspuff (P.P.P.} (CR&S by

ehr zugelassen)

Vorderradaufhangung mittels Telegabel mit 46 mm Standrohrdurchmesser
' und Federweg 120 mm
- Hinterradaufhangung mittels Cantileverschwinge und Monofederbein mit
| Federweg 128 mm (*Cantilever'-System)
Bremse vorne mit schwimmend gelagerter Scheibe 320 mm, Bremssattel mit
-4 gegeniiberiegenden Kolben, 4 Bremsbelage

' Bremse hinten mit Scheibe 220 mm, sch

Sekundaribertragung mittels O-Ringkette

Felgen: 3,50 x 17" (vorne); 4,50 x 17" (hinten)

Bereifung: 120/70 ZR x 17" (vome); 160/60 ZR x 17" (hinten)
KAROSSERIE UND STEUEREINRICHTUNGEN
Benzintank aus Aluminium, handgefertigt - Fasst
3n

Oltank aus Aluminium, handgefertigt - Fassungsvermagen: 3,51
Cockpitscheibe / Cockpitscheibenhalterung / Luftfthrung /
Nummemschildhalter aus Kohlefaser

Gabelbriicken aus gefrastem Leichtmetall (CR&S by Rizoma)
Lenker und Hebel verstellbar, Gasgriff aus Leichtmetall-Legierung

1d gelagerter Brer

wgen: 12,51 (Res.:

LCD-Instrumente mit Tacho, Drehzahimesser , Kilometerzahler, Uhr +
Anzeigen filr Wassertemp., Oldruck, Seitenstander, Leerauf, Blinker,
Femlicht, Reserve, Uberdrehzahl (VR1/2). LED
Drehzahimesser + Wassertemp. und Oldruck [Aviacompositi racing] (P.P.P.).

Fultrasten und Betatigungshebel einstellbar, aus gefrastem Leichtmetall
(CR&S by Rizoma)

Seitenstander aus Leichtmetall-Legierung, geschmiedet (VR1/2)
ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Max. Lange 1980 mm; max. Breite 740 mm; Radstand 1386 mm

Min. Bodenhohe 150 mm; Sattelhthe 800 (£ 20) mm

Leergewicht (Version fur den Stralenverkehr) (VR1/2): 135 Kg (mit Felgen
Marvic *Piuma’)

Leergewicht (Version *P.P.P."): 128 Kg (mit Felgen BST)
Gewichisverteilung: 54% vorne - 46% hinten

Grundversion LEISTUNGEN (Motor “Grundausfithrung” 54 PS VR1)

Hochstgeschwindigkeit: Gber 180Km/h
Beschleunigung von Null (0 - 400m); 12.79 Sek. mit Endgeschwindigkeit bei
168 km/h

Durchzugsvermogen (im 5. Gang 90 — 130 Km/): 4,8 Sek,

Méglichkeit der technischen Modifikation ohne Verpflichtung zur
Ankindigung vorbehalten.

Systéme de di ion/allumage intégré CR&S/Walbro/Dell'Orto avec boitier
de commande de 52 mm, deux injecteurs, allumage double

Systéme d'échappement: catalysé en acier inoxydable (VR1/2), en titane
(P.P.P.) (CR&S by QD)

Refroidissement & liquide

Lubrification & carter sec

Embrayage a disques multiples a bain d'huile

Boite de vitesses 4 5 rapports

Version routiére « standard » VR1 (EURO 3)

Puissance maximale : 54 Cv (40 KW) & 7 000 tours/min.

Couple maximal : 6 Kgm (58 8 Nm) a 5 000 tours/min.

Rapport de compression ; 9,71

Version routiére « a puissance réduite » VR2 (EURO 3)

Puissance maximale - 29 Cv (21 kW) & 6 000 tours/min.

Couple maximal : 3,8 Kgm (37 Nm) & 4 000 tours/min

Rapport de compression : 8,71

Version puor la piste «P.P.P.» (non homologuée pour ['utilisation sur
route)

Puissance maximale : 68 Cv (50 kW) a 7 500 tours/min

Couple maximal : 6,65 Kgm (65,2 Nm} & 6 500 tours/min.

Rapport de compression : 12,5:1

chassis DU CYCLE

Chéssis a structure mixte en tubes en acier soudés a la main en TIG et
plagues en alliage léger réalisées dans la masse

Suspension avant a fourche téléhydraulique avec tubes de 46 mm de
diamétre at 120 mm d'excursion

Suspension arriére & fourche oscillante et amortisseur téléhydraulique avec
128 mm d'excursion (systéme « cantilever »)

Frein avant a disque flottant de 320 mm, étrier radial 4 quatre petits pistons et
quatre plaguettes

Frein arriére a disque fixe, de 220 mm, étrier flottant

Transmission final & chaine avec joint torique

Roues : jantes de 3,50 x 17" (avant), 4,50 x 17" (arnéra)

Preus : 120/70 ZR x 17" (avant), 160/60 ZR x 17" (ammére)

CARROSSERIE ET COMMANDES

Réservoir 4 essence en aluminium réalisé a la main - capacité - 125 (rés. 3
]

Réservoir a huile en aluminium réalisé & la main - capacité : 351

Carénage / support carénage / boite  air / porte-plaque en fibre de carbone

Plaquas de direction en alliage léger réalisées dans la masse (CR&S by
Guidon, manettes réglables et commande d'air rapide en alliage léger
Tableau de bord: (version routiére VR1/2) LCD composé des instruments
suivants : indicateur de vitesse, compteurs de tours, odométre, horloge +
voyants temp., eau, pression de l'huile, béquille, point mort, clignotants, feux
de route, réserve essence, hors régime, batterie. (Version pour la piste
P.P.P.) compteurs de tours avec LED + temp. de l'eau et pression de lhuille

Marchepied et commandes a pédale réglables, en alliage léger réalisés dans
la masse (CR&S by Rizoma)

Béquille latérale avec pied en alliage léger et forgé (VR1/2)

DIMENSIONS ET POIDS

Longueur maxi : 1 980 mm. Largeur maxi : 740 mm. Entraxe : 1 386 mm
Hauteur minimale du sol : 150 mm Hauteur du au niveau de selle 800 (+ 20)
Poids a vide version routiére (VR1/2) 135 Kg (avec jantes Marvic « Piuma »)

Poids & wvide version « P.P:P.» : 128 Kg (avec jantes BST)
Répartition du poids 54% avant - 46% arriére
PERFORMANCES i tandard routiére (mot

54 Hp VR1)

Vitesse maximale : plus de 180 km/h

Accélération a partir de l'amét (0 — 400 m) : 12,79 secondes avec sortie & 168
kmih

Reprise (en 5e vitesse 90 — 130 Km/h): 48 s
Le constructeur se réserve la faculté d'eff
techniques sans aucun préavis.
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